
TRAMWAY DE RABAT SALE ς POUR UNE MOBILITE DURABLE 
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Présentation du 19 mai 2015 



MISE EN SERVICE DU TRAMWAY DE RABAT SALE 

Sa Majesté le Roi Mohammed VI,  
ǉǳŜ 5ƛŜǳ ƭΩ!ǎǎƛǎǘŜΣ ŀ ƛƴŀǳƎǳǊŞ ƭŜ  
Tramway de Rabat Salé le Mercredi 

18 Mai 2011. 
  

Le développement des Transports Publics Urbains constitue un impératif pour le développement 

durable de lôagglom®ration de Rabat-Salé, pour la quête de sa compétitivité économique et pour le 

renforcement de la cohésion sociale de ses habitants.  



3 Agence pour lõAm®nagement de la Vall®e du Bouregreg 

La volonté de doter la capitale dôun réseau de Tramway pour la projeter au rang des 

grandes métropoles internationales 

Lôopportunit® de mettre en place un système de Tramway sur rail dans 

lôagglom®ration sôest confirmée à lôissue dôune étude de faisabilité dôun système de 

transport en commun en site propre (TCSP) menée en 2003 dans le cadre des 

études générales et de cadrage du projet Bouregreg. Prolongeant des études 

antérieures de Transroute (plan de transport de 1976 évoquant déjà un axe lourd de 

TCSP) et de Sofretu de 1982. 

 
LôAgence pour lôam®nagement de la Vallée du Bouregreg (AAVP) sôest vue confiée 

en 2006 le mandat de réalisation du projet de Tramway de lôAgglom®ration de 

Rabat-Salé, en coordination avec les institutions publiques en charge du transport 

urbain dans lôagglom®ration 

Sa Majesté le Roi Mohammed VI a inauguré le lancement des travaux de la 

Plateforme Voie Ferrée en Décembre 2007 à Hay Karima à Salé     

HISTORIQUE DU PROJET 

Sa Majesté le Roi Mohammed VI a mis en service le premier réseau du 

Tramway du royaume le 18 mai 2011, en faisant la traversée du fleuve 

Bouregreg, grande symbolique de la liaison entre les deux villes. 



4 

 

Difficulté socio-économiques et urbanistiques 

liés à une croissance urbaine accélérée et une 

périphérisation de la ville et au boom 

démographique. 
 
üLôAgglom®ration de Rabat-Salé-Témara connaît 

une croissance importante de sa population et 
donc de la demande de transports ( De 1,318 
million hab. en 2004 Ą plus de 2 millions hab. en 
2010) 
 
 
üAvec des infrastructures saturées, les difficultés 

de circulation progressent partout dans 
lôagglom®ration tandis que les transports en 
commun ont tendance à perdre des parts de 
marché 
 

üLe faible taux de mobilité de 1,44 en moyenne 

r®v¯le que lôoffre de transport ne r®pond 

certainement pas à la demande. 

   (Taux de motorisation des ménages: 37%) 
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Pourquoi un réseau de Transport de masse dans 

lõagglom®ration de Rabat-Salé-Témara ?  

¬ AVANT TOUT DES OBJECTIFS TRANSPORTS 

Répondre aux besoins de développement et 

préparer l  õavenir 

 

ð Offrir une capacité de transport 
adaptée à la demande  

ð Offrir une vraie alternative ¨ lõusage de 
la  voiture  

ð Améliorer l  õaccessibilit® globale de tous 
les secteurs de l  õagglom®ration 

ð Améliorer la fiabilité et la rapidité des 
temps de parcours en Transports 
Collectifs  

ð Améliorer le service rendu aux usagers  

ð Permettre un accès aux grands 
équipements structurant de 
lõagglom®ration  : H¹pitaux, Facs, 
centres commerciaux, pôles 

administratifs, Gares, é 

­ DES OBJECTIFS URBAINS 

Structurer l  õagglom®ration 

 

ð Renforcer les liens entre le centre des villes 
et les communes de lõagglom®ration et en 
particulier entre la ville de Rabat et de 
Salé 

 

ð Constituer un élément majeur de la 
structuration et de l  õam®nagement de 
l õagglom®ration 

 

ð Am®liorer la qualit® de vie et dõespaces 

au centre ville en limitant l  õemprise et les 
nuisances (bruit, pollution, ins®curit®é) 

 

ð Améliorer le paysage urbains par 
lõopportunit® de r®novation urbaines et la 

création de nouveaux espaces de vie  
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Premier intérêt : le site propre 

¶ Gain de vitesse mais surtout de régularité 

¶ Affectation exclusive de lôespace aux Transports Collectifs 

Å Visibilité des lignes en Site Propre dans la ville 

Å Opportunité de réguler et réorganiser les déplacements voitures 

Å Possibilité de restructurer le réseau Transports Collectifs 

 

Deuxième intérêt : lô®volution de technologie  

¶ Amélioration du confort des trajets pour les usagers 

¶ Amélioration de la vitesse  

Å Am®lioration de la fr®quence et de lôamplitude  

¶ Limitation des nuisances  : Pollution de lôair, bruit, encombrements  é 

¶ Am®lioration de lôaccessibilit® des personnes ¨ mobilit® r®duite 

Å Am®lioration de lôimage des Transports Collectifs 

¶ Augmentation de la capacité des véhicules 

 

Troisième intérêt : l ô®volution dôimage du r®seau de transports collectifs 

¶ Attraction dô une client¯le nouvelle 

¶ Intérêt de dynamisation des quartiers traversés  

¶ (Re)connaissance générale, même des non usagers, du TCSP et de son 
tracé 

Pourquoi un réseau de Transport de masse dans 

lõagglom®ration de Rabat-Salé-Témara  de type Tramway?  

Le tramway constitue, dans 

la gamme des systèmes de 

transport public, la réponse 

adaptée à une certaine 

demande : de capacité, de 

vitesse commerciale, de 

conforté 
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LE TRAMWAY DE RABAT ð SALE : Performances attendues  

Le projet a pour vocation de préserver 
lôagglom®ration de  Rabat et de Salé dôune 
extension incontrôlée de la circulation 
automobile 

 

Å Proposer un service rapide, fiable, 
accessible à tous et capacitaire pour les 
déplacements 
 

Å Protéger les zones centrales des deux 
villes en réduisant la pollution sonore et 
atmosphérique 
 

Å Participer à la restructuration urbaine de 
Rabat et de Salé  
 

Å Réduire la dégradation des conditions de 
circulation par une meilleure répartition 
modale entre les modes individuels et 
collectifs 
 

Å Forger, pour la capitale du Royaume, une 
image de modernité et de respect de 
lôenvironnement. 
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Tracé du réseau à long Terme retenu  

Réseau à long terme avec deux traversées du Bouregreg et quatre lignes  

Ʒ lignes 1 et 2  Salé ð Témara et Al Massira avec un tronc commun 

Ʒ ligne 3       Akkrach - centre ville Rabat  

Ʒ ligne 4          Salé Al Jadidað centre ville Rabat par Al Fida  



9 Agence pour lõAm®nagement de la Vall®e du Bouregreg 

Le choix dõun r®seau premi¯re phase 

Comme pour lõensemble des villes qui se sont dot®es dõun r®seau de tramway il 

convient de définir un phasage  de réalisation et en particulier une première phase.  

Très généralement cette première phase correspond:  

 

ð Aux besoins de déplacements les plus importants  

ð Aux possibilités de financement  

ð A la n®cessit® de limiter dans le temps et dans lõespace les travaux source 

de perturbation de la vie locale  

ð Les critères  de choix de la première phase sont les suivants:  
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Les 2 premières lignes dont la mise en service a été effective le 18 mai 2011 concernent 

principalement les communes urbaines de Rabat et de Salé et totalisent 19,5 km.  

Réseau mis en service 2011  
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Caractéristiques des deux lignes  

Ligne 1  Ligne 2  Tronc commun  

Longueur des lignes  

Nombre de stations  

Fréquence (jour ouvrable)  

Temps de parcours  

11,7 Km 7,8 Km 2,9 Km 

22 14 5 

8 min  9 min  4 min  

40 min  30 min  

Capacités offertes  4050 voy/h/sens  4050 voy/h/sens  8100 voy/h/sens  

Vitesse commerciale  19 km/h  19 km/h  

Amplitude de fct.  16 h environ par jour, entre 6 h et 22 h  
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TRAMWAY  
De RABAT-SALÉ 

 Le coût au KM de réalisation du Tramway est de 167 MDHS/Km*, versus un benchmark de réalisation de 

tramway en France de 18 à 20 Mú dôEuros/Km.  

 

 (*) Coût des travaux et équipements sur la base de 19,5 Km de linéaire de rail (en ligne et CDM) 

 

Le co¾t dôinvestissement global du projet tramway est ®tabli ¨  3 255 032 480 DHS TTC  
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Ç Les travaux de déviations des réseaux 

ont débuté en mars 2007 (80 KM de 

réseaux à dévier) 
 

Ç Ils concernent les réseaux souterrains 

en conflit avec la plateforme du 

tramway : 

Á Eau et électricité 

Á Assainissement 

Á Téléphonie 
 

DEVIATION DES RESEAUX ET TRAVAUX PREPARATOIRES 

DEVIATIONS DES RESEAUX ET 

TRAVAUX PREPARATOIRES  
237 MDH 


